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Die folgendan Angaban sind den voirt Anrnelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Luftsackmodul 

® Die Erfindung betrifft ein Luftsackmodul fur Kraftfahr- 
zeuge mit etnem aufblasbaren Luftsack und einer im Be- 
reich einer Einstromoffnung des Luftsacks angeordneten 
Umlenktasche aus wenigstens zwei Materiallagen, von 
denen eine UnteHage eine mit der Einstromoffnung aus- 
gerichtete sowie von einer Oberfage zumindest teilweise 
abgedeckte Durchstromoffnung aufweist und an einem 
Halteelement fur den Luftsack befestigt ist, wobei die 
Oberlage zur BHdung von radialen Gasausbreitungswe- 
gen fur uber die Umlenktaschen in den Luftsack stromen- 
des Gas bereichsweise mit der Unterlage verbunden ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung beirifft cin Luftsackmodul fur Kraftfahr- 
zeugc mil einern aufhlasbarcn Luftsack. 

Bei derartigen Luftsackmodulcn soil sich dor Luftsack bci 
einem Unfall so schnell wie mbglich enlfallen. urn im aufge- 
blasenen Zusland den Fahrzeuginsassen zu schiilzen. 

Es ist das dcr Erfindung zugrundc liege nde Problem (Auf- 
gubc). cine Mbglichkcit zu schalTen. Fahrzeuginsassen mit 
cincm bei einem Unfall aufblasbaren Luftsack optimal zu 
schutzen, wobci insbesondcrc ein optimaler Schutz auch 
dann gegeben sein soil, wenn der betretTende Fahrzeugin- 
sasse nicht seine normale Sitzposition cinninirnt. 

Die Lbsung dicser Aufgabc erfolgt durch die Merkmale 
des Anspruchs 1 und insbesondcrc dadurch, daB das Luft- 
sackmodul cine im Bcreich cincr EinsirbmbfTnung des Luft- 
sacks angcordnete Umlcnktaschc aus wenigstens zwei iiber- 
cinandcrlicgendcn Maieriallagcn aufweist, von denen cine 
Untcrlage eine mit der Einsixombffnung ausgerichtete sowie 
von einer Oberlage zumindest tcilweise abgedeckte Durch- 
strbmbffnung aufweist und an einern Halteelement fur den 
Luftsack befestigt ist, wobei die Oberlage zur Bildung von 
etwa radialcn Gasausbreitungswegen fiir uber die Umlenk- 
tasche in den Luftsack strbmendes Gas bereichsweise mit 
der Unlerlage verbunden isl. 

Die erfindungsgemaBe Umlcnktaschc sorgt dafiir, daB 
von einem Gasgcnerator ausgesioBenes Gas nicht direkt in 
den Luftsack, sondcrn zuniichst in die Unilenk tasche st.ro nil. 
Nachdem das Gas die DurchstrbmbtTnung der unteren Lage 
der Umlcnktaschc passicrt hat. trifft es auf die die Durch- 
slrbmbffnung zumindest tcilweise abdeckende obere Lage. 
Da die Oberlage mil der Unterlage verbunden und die Un- 
terlagc wiederum am Halteelement des Luftsackmoduls be- 
festigt ist, kann sich die Umlenktasche nicht in axialer Auf- 
blasrichtung auf einen Fahrzeuginsassen zu bewegen, son- 
dem das Gas wird durch die Oberlage dcran umgelenki. daB 
es entlang der radialen. senkreeht zur axialen Autblasrich- 
tung verfaufenden Gasausbrcitungswege der Umlcnktaschc 
strbrm und in radialer Richtung aus der Umlenktasche aus- 
trilt und in den Luftsack gelangt. 

Bei dem crfindungsgcniaBen Luftsackmodul wird dcr 
Luftsack somit zuniichst in radialer Richtung aufgeblasen, 
d. h. durch die Ertindung wird cine anfangliche radiale Ent- 
t'altung des Luftsacks crzielt. Die von den bereichsweise 
miteinander verbundenen Maieriallagcn gcbildete Umlenk- 
tasche sorgt somit erfindungsgemaB dafiir. daB beim Aufbla- 
sen des Luftsacks zunachst eine Aufprallflache mit groBen 
radialcn Abmessungen gcschatTcn wird. bevor sich dcr Luft- 
sack axial in Richtung cines Fahrzeuginsassen ausbrciten 
kann. Der Luftsack kann sich somit beim Aufblasen nicht 
am Fahrzeuginsassen vorbei ausbrciten odcr den Fahrzeu- 
ginsassen gegen die Fahrzcuginnenwand stoBen. Luftsak- 
kinduzicrte Vcrletzungcn ("Inflation Induced Injury - HI") 
werden durch die Erftndung folglich verhindert. 

Die Gasausbrcitungswege kbnnen in Abhiingigkeii von 
den jeweiligen Gegebenhcitcn so konfiguricrt werden, daB 
das Gas in dcr gewiinschten Weise iiber den Umfang der 
Umlenktasche vertcilt in den Luftsack stromt. Die erfin- 
dungsgemaBe Umlenktasche besitzi dabei somit nicht nur 
eine Dcflektortunktion zum Umlcnken der Gasstromung. 
sondcrn zusatzlich eine Diffusorfunklion zum oplirnalen 
Verteilen des Gases im Luftsack. 

Die Maieriallagcn kbnnen aus einen i flexiblen Material 
z. B. Textil- oder Gewebeniaierial, hcrgcsiclli scin. so daB 
sic cine tlcxiblc Umlcnktaschc bilden. mit dcr die Gasstro- 
mung in der jeweils gewiinschten Wcisc gelenkt und vertcilt 
werden kann. 

Ein Vbnei! einer flexiblen Umlenktasche besteht darin. 
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daB dicsc bis zu ggf. vorhandenen lateral en Seitenwanden 
einer Abdeckung oder Kappe des Luftsackmoduls reichen 
bzw. ubcr derartigc Seitcnwandc hinweg verlaufen kann. 
Hierdurch kann die Gasstromung in eine fur den hctrefTen- 
5 den Fahrzeuginsassen ungcfahrliche Richtung geleitet wer- 
den. 

Ein weitcrcr Vorteil der Erfindung isl, daB die radiale Ent- 
taliung auf besonders einfache und effizientc Weise reali- 
sicrt wird, indent lediglich die aus den Ubcrcinanderliegen- 

to den Malcriallagen gcbildete Umlenktasche vorgesehen isl. 
Komplizierte Strukturen inncrhalb des Luftsacks wie bei- 
spic Is wcisc inncre Wande. Lagen oder Lappen. die sich 
durch den gesamten Luftsack erstrecken. sowie aufwendige 
Malinahnien zum Vcrbinden derartiger Strukturen mit der 

15 cigentlichcn Luftsackhiille sind erfindungsgemaB nicht not- 
wendig. Ebcnso kann auf komplizierte Fangband- oder Hal- 
tcband-Anordnungen innerhalb des Luftsacks verzichtet 
werden. Das Gcwicht des Luftsackmoduls sowie dessen 
Hcrstellungskosten werden durch die erfindungsgemaBe 

20 Umlenktasche praktisch nicht erhbht. 

Ein weiterer Vorteil der Erfindung besteht darin, daB die 
die Umlenktasche bildenden Materiallagen den Luftsack vor 
der beim Auslbsen des Gasgenerators entstehenden Hitze 
schutzen. 

25 Wahrend es prinzipiell mbglich ist, daB die beiden Male- 
riallagen von einem einzigen zusammenhangenden flachi- 
gen Maicrialstuck gebildet werden, isl es bevorzugt, wenn 
die Umlenktasche nicht von einem einzigen z. B. hullen- 
oder sackartigen Maicrialstuck. sondern von wenigstens 

30 zwei scparalen Materiallagen gcbildcl wird. 

In einer bevorzugtcn praktischen Ausfiihrung der Erfin- 
dung ist die Unterlage von einer als Hitzeschild fiir den 
Luftsack vorgesehenen Materiallage gebildet. Hierbei wird 
ein ohnehin vorhandener Bestandteil des Luftsackmoduls 

:*5 zur Bildung der erfindungsgemaBen Umlenktasche genutzt. 
Gewichi und Hcrstellungskosten des erfindungsgemaBen 
Luftsackmoduls werden hierdurch noch weiicr verringert, 
Besonders vortcilhaft wirkl sich diese Ausfiihrung auf die 
Ilcrstcllung des Luftsackmoduls aus, da es lediglich erfor- 

■w dcrlich isi, auf die das Hitzeschild bildende Materiallage 
cine zusatzliche Materiallage aufzubringen. Dem Hitze- 
schild des Luftsackmoduls kann hierdurch also cine zusatz- 
liche Deflektor- bzw. Diffusorfunktion verliehen werden, 
wobci gleichzeitig die zusatzliche Oberlage die Hitzeschutz- 

45 funktion der Unterlage vcrstarkt. 

In einern weiteren Ausfiihrungsbei spiel der Erfindung ist 
das Halteelement ringlorniig ausgebildet. wobei sowohl die 
Einstrbmbffnung des Luftsacks als auch die DurchsirbmbfF- 
nung der Unterlage von dem Halteelement begrenzt ist. Mit 

50 einem derartigen Halteelement ist es beispiels weise rnog- 
lich. sowohl den Luftsack als auch die untere Lage der Um- 
lenktasche z. B. durch Einklemmen am Luftsackmodul der- 
art zu befestigen, daB die relative Lage von Luftsack und 
Umlenktasche sicher fixiert ist und die Einstrbmbffnung des 

55 Luftsacks und die Durchstrbmbrrnung dcr Umlenktasche 
miteinander ausgerichtet sind. so daB von einem Gasgenera- 
tor erzeugtes Gas uber die Einstrbmbffnung des Luftsacks 
und die DurchstrbmbtTnung der Unlerlage in die Umlenkta- 
sche strbmen kann. 

60 Besonders bevorzugt ist es. wenn die Unterlage und die 
Oberlage an zumindest cincr linicn- oder streifenfbrmigen 
Vcrbindungsstcllc miteinander verbunden sind. wobei die 
Verbindungsstelle von zumindest cincr Naht gebildet isl. 
Zur Bildung sircifcnfbnnigcr Verbindungsstcllen kbnnen 

65 auch Doppclnahtc vorgesehen scin. Die bcispictswcisc aus 
Textil- oder Gewebemaiorial bestehenden Materiallagen 
kbnnen somii zur Bildung der Umlenktasche cinfach mitein- 
ander vernaht werden. 
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Grundsatzlich konncn die die Urnlenktasche bildenden 
Materiallagen auf bcliebige Art und Weisc miteinandcr vcr- 
bunden wcrden, beispiclsweisc durch Verkleben odcr Vcr- 
schwciBen. 

Die Erfindung belrifft auBcrdcm ein Vcrfahren zur Her- 5 
siellung eines Luftsackmoduls fur Kraftfahrzeuge. bei dem 
auf zumindest eine vorhandene. als Hitzeschild fur den Luft- 
sack vorgesehene Material lage wenigstens eine weitere Ma- 
te rial 1 age dcrart aufgebracht wird, daB durch die Mated all a- 
gen cine Umlcnkiasche mil etwa radialen Gasausbrcitungs- io 
wegen fiir iiber die Urnlenktasche in den Luftsack strbmen- 
des Gas gebildei wird. 

Dcs weitcrcn betrifft die Erfindung die Vcrwendung zu- 
mindesi einer Materiallagc. die in einem Luftsackniodul als 
Hitzeschild fur einen Luftsack vorgesehen ist, als eine von is 
wenigstens zwei Materiallagen, durch die eine Urnlenkta- 
sche mil etwa radialcn Gasausbreitungswegen fur Ubcr die 
Urnlenktasche in den Luftsack stromendes Gas gcbildct 
wird. 

Bevorzugte Ausfiihrungsfonnen der Erfindung sind auch 20 
in den Unteranspruchen. der Beschreibung sowie derZeich- 
nung angegeben. 

Die Erfindung wird im folgenden beispielhaft unter Be- 
zugnahme auf die Zeichnung beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 in eine in schematisch angedeutelen Luftsack. eine 25 
Urnlenktasche eines teilweise dargesrellten Luftsackmoduls 
gemaB einer Ausfuhrungsform der Erfindung, und 

Fig. 2 eine Darstellung entsprechend Fig. 1 mil einer Urn- 
lenktasche gemaB einer weitcrcn Ausfuhrungsform der Er- 
findung. 30 

Die aus zwei Materiallagen 16a. 16b gebildete Urnlenkta- 
sche gemiiB Fig. 1, deren Aufbau nachstehend noch naher 
erliiutert wird, ist zusanimen nut dem Luftsack 12 iiber ein 
kreisringromiiges Halteelement 22 mittels Befestigungsele- 
inenten 32 in Form von Schrauben an einem nicht darge- 35 
stellten Basisteil des erfindungsgemaBcn Luftsackmoduls 
befestigbar. Die untere Lage 16a bildet das Hitzeschild dcs 
Luftsackmoduls. das den Luftsack 12 vor bcim Auslbsen ei- 
nes nicht daraestcilten Gasgencralors entsiehender Warme 
schutzt. 40 

Mit dem Haltering 22 werden ein eine Einsubmbffnung 
14 begrenzender Bcreich des Lu ft sacks 12, der auch als 
Mundstiick des Luftsacks 12 bezeichnet wird. sowie ein eine 
Durchstromoffnung 18 der untcrcn Material lage 16a be- 
grenzender Abschnitt dieser Materiallage 16a am Luftsack- 45 
modul festgeklemmt. Die Einstromoffnung 14 des Luft- 
sacks 12 und die Durchstromoffnung 18 der Unterlage 16a 
sind so mit von dem Pla lie ring 22 festgelegt. 

Die Unterlage 16a und die im Fahrzcug dem Fahrzeugin- 
nenraum zugewandte Oberlage 16b der Urnlenktasche sind SO 
jeweils etwa kreisiormig mit gleichen iiuReren Abmcssun- 
gen ausgebildet. Die Oberlage 16b erstrecki sich iiber die 
Durchstromoffnung 18 der unteren Materiallage 16a hin- 
weg, so daB die Durchstromoffnung 18 vollstandig durch 
die Oberlage 16b abgedeckt ist. Alternativ ist cs auch mbg- 55 
lich. die Oberlage 16b im Bereich der Durchstromoffnung 
18 der Unterlage 16a mit z. B. kleinen loch- oder schlitzfor- 
migen Offnungen zu versehen, wobei der wesentliche Teil 
der DurchstrombtTnung 18 abgedeckt blcibt und der Stro- 
mungsquerschnitt durch diese kleinen OtTnungcn in der 60 
Oberlage 16b klein ist gegenuber dem der DurchstrombtT- 
nung 18 der Unterlage 16a. 

Die Oberlage 16b erstrecki sich iiber den Haltering 22 
hinweg und ist ausschlieBlich an im folgenden naher be- 
schriebenen Vcrbindungsstellcn 26 an der Unterlage 16a be- 65 
festigt und sornii iiber die Unterlage 16a am Lufisackrnodul 
vcranken. 

Die Oberlage 16b und die Unterlage 16a sind durch vier 
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in Umfangsrichiung gleichmaBig beabstandctc, U-formige 
Nahte 26 miteinandcr verbunden. Die frcicn Enden der U- 
Schenkel liege n am Rand der Materiallagen 16a. 16b, wah- 
rend der Scheiiclpunki dcs U mit geringem Absiand zum 
AuBenrand des Halterings 22 angeordnet ist. 

Auf diese Weisc wird durch die beiden miteinander ver- 
niihlen Materiallagen 16a, 16b eine Tasche zur Gasstrb- 
mungsumlenkung mit vier radialen Gasausbreitungswegen 
24 gebitdet, deren Form durch den Verlauf der Nahte 26 vor- 
gegeben ist und die jeweils durch zwei U-Schenkel zweier 
benachbarter U-Nahte 26 begrenzt sind. In dem Ausfiih- 
rungsbeispicl gemaB Fig. 1 wcisen die sich radial nach au- 
Ben erweitemden Gasausbreitungswcge 24 jeweils eine 
trompetenartige Form auf. Das Innere jeder U-Naht 26 bil- 
det einen nicht zur Gasausbreitung zur Verfugung stehenden 
Zwischenabschnitt 28 zwischen zwei benachbarten Gasaus- 
breitungswegen 24. 

Von dem Gasgcncrator dcs Luftsackmoduls ausgcstoBc- 
nes Gas kann somit iiber die Einstromoffnung 14 des Luft- 
sacks 12 und die Durchstromoffnung 18 der unteren Lage 
16a in die von den beiden Materiallagen 16a, 16b gebildete 
Urnlenktasche strbrnen, in der es gegen den die Durchstrom- 
offnung 18 abdeckenden Bereich der oberen Lage 16b 
prallt. Dadurch wird das Gas umgclenkt und in die radial 
vertaufenden Gasausbreitungswcge 24 geleitel, so daB es 
durch die Gasausbreitungswcge 24 hindurch und in radialer 
Richtung aus der Urnlenktasche 16a, 16b heraus in den Luft- 
sack 12 sirom i. wie es in Fig. 1 durch die groBen Pfeile an- 
gedeutei ist. 

Auf diese Weise wird der Luftsack 12 nach Auslbsen des 
Gasgenerators zuerst in radialer Richtung aufgeblasen, so 
daB zunachst eine Aufprallflache mit groBen radialen Ab- 
messungen geschaffen wird, be vor der Luftsack 12 vollstan- 
dig in axialer A ufb las rich lung aufgeblasen wird. 

Die obere Lage 16b, die auf das von der unteren Lage 16a 
gebildete Hitzeschild des Luftsackmoduls aufgebracht ist, 
verstarkt die Schutzwirkung des Hitzeschildes und bietet so- 
mit einen zusatziichen Schutz fur den Lufisack 12 gegen 
bcim Auslbsen dcs Gasgenerators entstchende Hitze. 

Die Ausfuhrungsform gemiiB Fig. 2 unterscheidet sich 
von dem Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 1 im wesentlichen 
durch die Anzahl und die Ausgestaltung der die beiden Ma- 
teriallagen 16a, 16b der Urnlenktasche miteinander verbin- 
denden Niihte 26. 

GemaB Fig. 2 sind scchs gerade und in radialer Richtung 
veriaufende Doppelnahte 26 vorgesehen, die jeweils aus 
zwei parallelen Einzelnahtcn bestehen und auf diese Weise 
eine streifenfornrige Verbindungsstelle bilden. Die radial 
auBeren Enden der Nahte 26 lie gen am Rand der beiden Ma- 
teriallagen 16a, 16b. wahrend die radial innere n Enden der 
Nahte 26 jeweils mit geringem Abstnnd zum AuBenrand des 
Halterings 22 angeordnet sind. 

Die Nahte 26 begrenzen insgesamt sechs sich trichterartig 
nach auBcn erweitemde Gasausbreitungswege 24, wobei 
zwei diametral einander gegenuberliegende Gasausbrei- 
tungswcge 24 mil relativ groBem Offnungswinkel vorhan- 
den sind, zwischen denen sich jeweils ein Paar benachbarter 
Gasausbreitungswege 24 mitetwas kleinerem Offnungswin- 
kel befindet. 

Vom Gasgenerator ausgestoBenes und in die Urnlenkta- 
sche 16a, 16b stromendes Gas wird somit auf die sechs Gas- 
ausbreitungswege 24 aufgeteilt und gelangt iiber den gesam- 
len Umfang der Urnlenktasche 16a. 16b verteilt aus der Urn- 
lenktasche 16a. 16b in radialer Richtung in den Luftsack 12 
hincin. 

Nach dem Auslbsen des Gasgenerators erfolgt daher wie- 
derum zunachst eine radiale Entfaltung des Luftsacks 12, 
bevor dieser vollstandig in axialer Richtung aufgeblasen 
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wird. 

ErfindungsgcmaB kann durch die Anzahl und die Ausge- 
staftung dcr die Materiallagcn 16a. 16b miteinander vcrbin- 
denden Niihte 26 das Aufhlasverhalten des Luftsacks 12 ge- 
zielt deran oingestellt warden. daB in Abhangigkeit von den 
jewciligcn Gegebenhciten sich der Lufisack 12 optimal zu- 
erst in radialerRichtung cmfaltct. 

Dabci konncn die Gasausbrcitungswcge 24 geziclt in Ab- 
hangigkeit von dcr Position des Luftsackmoduls ini Kraft- 
fan rzcug und/odcr von der {Configuration cvcntuell vorhan- 
dener Klappcn einer Abdcckung oder Kappe des Luftsack- 
moduls konfiguriert wcrden. 

Bezugszcichenlistc 



to 



15 



12 Luftsack 
14 Einstronioffnung 
16a Untcrlagc 
16b Oberlage 

18 Durchstromoffnung 20 

22 Halteelement 

24 Gasausbreitungsweg 

26 Verbindungsstclle, Naht 

28 Zwischenabschnitt 

32 Be festigungse lenient 25 



Patent an sprue he 

1. Luftsackrnodul fiir Kraftfahrzeugc mil einem auf- 
blasbaren Luftsack (12) und einer im Bercich einer 
Einstronioffnung (14) des Luftsacks (12) angeordneten 
Umlenktasche (16a, 16b) aus wenigstens zwei Materi- 
allagen (16a, 16b), von denen eine Unterlage (16a) eine 
mit der Einstronioffnung (14) ausgerichtete sowie von 
einer Oberlage (16b) zumindest teitweise abgedeckte 
Durchstromoffnung (18) aufweist und an einem Hal- 
teelement (22) fiir den Luftsack (12) befestigt ist, wo 
bei die Oberlage (16b) zur Bildung von etwa radialen 
Gasausbrcitungswegen (24) fur Liber die Umlenktasche 
(16a, 16b) in den Luftsack (12) strdmendes Gas be- 
reichsweise mit der Unterlage (16a) verbunden ist. 

2. Luftsackrnodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Umlenktasche aus zumindest zwei se- 
paraten Materiallagcn (16a. 16b) hergesicllt ist. 

3. Luftsackrnodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Unterlage (16a) von einer als 
Hitzcschild fur den Luftsack (12) vorgeschenen Mate- 
riallage gebildet ist. 

4. Luftsackrnodul nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Halieclemeni (22) ringformig ausgebildet isi und so- 
wohl die Einstronioffnung (14) des Luftsacks (12) als 
auch die Durchstromoffnung (18) der Unterlage (16a) 
von dem Halteelement (22) begrenzt ist, 

5. Luftsackrnodul nach zumindest einem der vorherge- 
henden AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB zu- 
mindest bei aufgeblascnem Luftsack (12) die Umlenk- 
tasche (16a, 16b) im wesentlichen vollstandig inner- 
halb des Luftsacks (12) angeordnet ist. 

6. Luftsackrnodul nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet. daB die 
Umlenktasche (16a, 16b) eine Vielzahl von in Urn- 
fangsrichtung insbesondere gleichniaBig verteilten 
Gasausbrcitungswegen (24) aufweist. 

7. Luftsackrnodul nach zumindest einem dcr vorhcrgc- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet. daB die 
Unterlage (16a) und die Oberlage (16b) an zumindest 
einer linien- oder streifenfonnigen Verbindungsstelle 
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(26) miteinander verbunden sind. 

8. Luftsackrnodul nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verbindungsstelle von einer Nahl 
(26) gebildet isi. 

9. Luftsackrnodul nach Anspruch 7 oder 8. dadurch 
gekennzeichnet, daB mchrcre im wesentlichen gerade 
Verbindungsstellen (26) vorgesehen sind, die sich 
stern lonnig in radiate r Richtung erstrecken. 

10. Luftsackrnodul nach Anspruch 7 oder 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB mchrerc im wesentlichen U-for- 
mige Verbindungsstellen (26) vorgesehen sind, deren 
freien Enden im Randbcreich der beiden Materiallagen 
(16a, 16b) gclegen sind. 

11. Luftsackrnodul nach Anspruch 10. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jeweils zwei in Umfangsrichtung 
benachbarte Verbindungsstellen (26) mit jeweils einem 
U-Schenkel einen Gasausbreitungsweg (24) begren- 
zcn. 

12. Luftsackrnodul nach Anspruch 10 oder 11, da- 
durch gekennzeichnet. daB die Gasausbreitungswege 
(24) jeweils eine trompetenartige Form aufweisen. 

13. Luftsackrnodul nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Unterlage (16a) und die Oberlage (16b) zumindest im 
wesentlichen die gleichen auBeren Abrnessungen auf- 
weisen. 

14. Luftsackrnodul nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspriiche. dadurch gekennzeichnet. daB die 
Unterlage (16a) und/ oder die Oberlage (16b) zumin- 
dest naherungsweise kreisformig ausgebildet sind/ist. 

15. Vcrfahren zur Herstellung eines Luftsackmoduls 
fur Kraftfahrzeuge nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspriiche. bei dem auf zumindest eine vor- 
handene. als Hitzeschildfiirden Luftsack (12) vorgese- 
hene Materiallage (16a) wenigstens eine weitere Mate- 
riallage (16b) derart aufgebracht wird, daB durch die 
Materiallagen eine Umlenktasche (16a, 16b) mit etwa 
radialen Gasausbrcitungswegen (24) fur iiber die Um- 
lenktasche (16a, 16b) in den Luftsack (12) stromendes 
Gas gebildet wird. 

1G. Verwcndung zumindest einer Materiallage (16a), 
die in einem Luftsackrnodul nach zumindest einem der 
Anspriiche 1 bis 14 als Hitzeschild fur eincn Luftsack 
(12) vorgesehen ist, als eine von wenigstens zwei Ma- 
teriallagen (16a, 16b). durch die eine Umlenktasche 
(16a. 16b) mil etwa radialen Gasausbrcitungswegen 
(24) fiir iiber die Umlenktasche (16a. 16b) in den Luft- 
sack (12) stromendes Gas gebildet wird. 
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